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Com o agravamento das condi¢bes de transporte em metrépoles bra-
sileiras, tornou-se importante conhecer os problemas em atender as
demandas por transporte coletivo, a partir das necessidades de des-
locamento da populagéo. Isto significa direcionar pesquisas para ele-
mentos que avaliem e fornecam subsidios para as politicas publicas,
a partir de um novo enfoque - o dos usuarios e, mais especificamente,
o das mulheres. O tema da mobilidade feminina é praticamente inex-
plorado no Brasil. Algumas evidéncias, que serdo comentadas no
decorrer do trabalho, mostram também que este é um caminho muito
proficuo no sentido de esclarecer as condigbes de vida de homens e
mulheres no espago urbano.

Para se ter uma idéia da importancia dos deslocamentos femininos,
por exemplo, na Regido Metropolitana de Sao Paulo, a Pesquisa de
Origem e Destino de 1987 indicava que 45% do total de 29 milhdes
de viagens diarias sdo realizadas por mulheres, ou seja, 13.216 mil
contra 16.134 mil realizadas por homens.

Multiplas possibilidades se oferecem quando o tema da mobilidade é
abordado sob a ética das relagdes de género. Os deslocamentos das
mulheres demonstram um status especifico na medida em que elas
desempenham atividades no espago privado - 0 mundo do lar e da
familia - e no espaco publico - o mundo do trabalho e da competitivi-
dade -, compondo uma “rede prépria de mobilidade”, invisivel para a
organizagao dos transportes publicos.

Explicando melhor, a andlise da mobilidade por sexo mostra diferen-
tes formas de deslocamento e de apropriagéo do espaco urbano que
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interferem, e muito, na questao do acesso aos bens e servicos publi-
cos existentes na cidade. Conhecer a mobilidade das mulheres cons-
titui uma forma de avaliar as condicdes de vida de toda sua familia,
uma vez que a ela cabe um sem-nlmero de atividades que tornam
possivel a vida e a reproducdo familiar, sobretudo em condicbes de
pobreza absoluta. Abordar a mobilidade sob este &nguilo nos remete
a seus determinantes estruturais: os comportamentos, as praticas de
deslocamentos se véem como determinadas por fatos urbanos e con-
dicbes sociais diversificadas, incorporando o contexto sécio-econdmi-
co da desigualdade e da segregacéo urbana nas andlises de deman-
da usualmente levadas a efeito no planejamento dos transportes.

Antes de abordar as diferengas de genero entretanto, é necessério
situar o contexto da mobilidade em um pais latino-americano como é
o Brasil e, especialmente, na metropole paulistana.

CONDICIONANTES DA MOBILIDADE NA RMSP

Nas grandes cidades, observa-se de maneira crescente um processo
de segregacdo de “fungdes” no espago urbano, a qual apresenta
como uma das conseqiiéncias mais visiveis o problema dos desloca-
mentos entre areas de habitacdo e de empregos. Esta situacdo é
particularmente grave em paises do Terceiro Mundo, onde a caréncia
de infra-estruturas adequadas para o transporte coletivo de longa
distancia assumiu ja um caréter “endémicc”, na expressdo utilizada
por Jaramillo (1986), referindo-se a crise que atravessam os paises da
Ameérica Latina, em dotar suas cidades de grande porte dos meios de
locomocgéo adequados como metrds e trens de suburbio.

Em 1993, uma pesquisa realizada na RMSP sobre a mobilidade da
populagdo mostrava que eram 34 milhdes os seus deslocamentos
diarios. Desse total, 13 milhdes de viagens eram realizadas a pé, 12
milhdes por transporte coletivo e 9 milhdes por transporte individual.
Quase quarenta por cento da populagdo da RMSP, portanto, realizava
suas viagens diarias a pé (tabela 1).

Tabela 1

Viagens totais por modo de transporte

1993

Modo de transporie N2 abs. (x 1.000) %
Coletivo 11.865 34,5
Individual 9.264 27,0
A pé 13.209 38,5
Total 34.338 100,0

Fonte: SMT/Metré de Sdo Paulo - Pesquisa de aferigdo de mobilidade, 1993.
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A esse respeito, vale salientar que as viagens a pé ao trabalho podem
mdic:ar uma situagdo positiva para todos aqueles que conseguem
conciliar a proximidade entre emprego e moradia, realizando os seus
deslocamentos ao trabalho através de uma saudavel caminhada de
20 a 30 minutos. S&o o0s que moram em &reas centrais ou préximos
aos polos de empregos e servigos da Regido, podendo trabalhar junto
a suas residéncias. Outros, menos privilegiados, necessitam caminhar
mais de 30 minutos (ao seu trabalho ou até a condug&o mais proxi-
ma), 0 que tem o seu rebatimento no desgaste fisico do trabalhador,
aumentando desnecessariamente as ja longas jornadas de trabalho,
com uma perda de horas de repouso, lazer ou convivio familiar.

As viagens motorizadas vém diminuindo sua participacéo no total devi-
do, principalmente, & diminuicdo do transporte coletivo e neste, do
sistema de 6nibus que apresentou uma diminuigéo de 7,5% no periodo
entre as duas pesquisas de origem e destino (tabela 2). Pode-se supor
que essa queda na participagéo seja atribuida a inimeros fatores,
dentre os quais destacam-se a ma qualidade de alguns servicos ofere-
cidos e o custo do transporte, muito alto para os orcamentos familiares.

Tabela 2

Evolucéo das viagens motorizadas

Modo principal 1977 (x 1.000) % 1987 (x 1.000) %
Metrd 542 3,39 1.438 7,64
Trem 512 3,20 825 4,38
Onibus 8.659 54,12 8.058 42,83
Auto 6.127 38,30 8.022 42,63
Lotacéo 159 0,99 473 2,52

Fonte: Relatério de Pesquisa O/D-1987.
(*) Inclui téxi e lotagéo.

Em contrapartida, apresentaram aumentos no periodo os sistemas
sobre trilhos, como metrd e ferrovia; os “autos” - automoével, taxi e
lotag&o - e os “outros” (que na Pesquisa de Origem e Destino corres-
pondem a bicicletas, caminh&o, motocicleta etc.) Os aumentos nas
viagens por metrd e ferrovia ndo foram suficientes, entretanto, para
alterar significativamente sua participacdo no total de viagens, pois
responderam, em 1987, por apenas 12% das viagens motorizadas.

O volume de passageiros transportados pelos diversos modos dio
conta das distorg6es na organizagéo do transporte coletivo na RMSP,
onde os 6nibus e trélebus sdo responsaveis por 73% do total de
viagens da populagéo, ou seja, o transporte de massa é, na pratica,
realizado através dos 6nibus, que apresentam uma baixa capacidade
de transporte individual.
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O transporte sobre trilhos - metrd e ferrovia - concebido para atender
grandes volumes de usuérios, responde apenas por 26% das viagens
por transporte coletivo. A compara¢éo entre os dois anos mostra que
o metrd vem captando mais passageiros, tendo a ferrovia (CPTM)
sofrido um decréscimo em sua participagédo percentual.

A mobilidade, entretanto, ndo pode ser encarada apenas sob o prisma
da demanda atendida por este ou aquele sistema de transporte, ou
seja, do ponto de vista das “escolhas modais”. A visdo que se propde
neste trabalho esta ligada as necessidades de deslocamento da po-
pulacdo, sobretudo quando esta depende do transporte coletivo para
vincular as atividades domésticas com outras indispensaveis para a
sobrevivéncia familiar. Suas praticas de deslocamento podem tornar-
se proibitivas como, por exemplo, freqlientar equipamentos publicos
de educacéo, saude, cultura e lazer, em alguns casos, devido a ca-
réncia absoluta de um modo de transporte adequado para realizar
rapidamente deslocamentos de longa distancia.

Uma tese sobre a mobilidade (Trani; 1985) demonstrou o agravamento
das condi¢bes de transporte para os moradores da periferia da RMSP,
ao aplicar uma pesquisa na zona leste, regido tipica de habitacdo de
baixa renda. O autor mostra que o ajuste entre a alocagdo de mao-de-
obra e sua existéncia no mercado se processa por uma continua degra-
dacéo dos deslocamentos e por uma exploragao crescente da forga de
trabalho, representada por elevadissimos tempos de viagem.

O indice que mede a mobilidade na RMSP também demonstra esta
tendéncia, sendo que em 1977, a populagéo realizava 1,55 viagens
per capita. Dez anos depois, este valor caiu para 1,32 e, em 1993,
para 1,20, sem que com isto se tenha observado uma melhoria da
circulagéo na cidade.

N&o é sem raz&o que na pesquisa sobre imagem dos servicos publi-
cos de transporte (ANTP, 1992) apareca como uma das principais
reivindicacbes da populacéo a falta de transporte regular e confiavel.
As respostas “ter mais condugéo e com horarios regulares” (29%),
“condugéo passar perto de onde eu quero ir’ (13%) e “nao ter de ficar
na fila” (13%) totalizaram 55% das escolhas dos usuarios, deixando
para segundo plano os itens de custo, conforto e seguranca. Nas
pesquisas posteriores, estes percentuais sofrem uma pequena queda,
demonstrando uma preocupagdo maior com o custo do transporte.

Esta répida visdo dos problemas de mobilidade na RMSP teve por
objetivo uma melhor compreenséo da importancia do transporte cole-
tivo numa metropole de 16 milhdes de habitantes. A semelhanga de
outras metropoles do Terceiro Mundo, em S&o Paulo, os deslocamen-
tos diarios da populacdo séo restringidos a atividades essenciais,
tanto profissionais como familiares, o que compromete, e muito, a
qualidade de vida de seus habitantes.
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Finalmente, para que se possa melhor entender a mobilidade das mu-
Iheres na RMSP, procurou-se dar uma rapida vis@o do seu ingresso na
forca de trabalho, de acordo com as pesquisas de Origem e Destino, e
dos dados do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), aseguir.

PARTICIPACAO FEMININA NA FORCA DE TRABALHO DA RMSP

A participacdo da mulher na forca de trabalho vem crescendo mais
que a masculina nos Gltimos anos. Os dados da Pesquisa Nacional
por Amostra de Domicilios - PNAD indicam que na RMSP, entre 1980
e 1987, houve um crescimento dos empregos da ordem de 43%,
sendo que os empregos masculinos cresceram 33% e 0s femininos
64%. As pesquisas OD/77 e OD/87 apresentam dados que também
confirmam esta tendéncia. Entre as duas pesquisas, houve um cres-
cimento da ordem de 76% nos empregos, com 67% de acréscimo
para os empregos masculinos e 94% para os femininos.

Sabe-se, também, que o aumento do emprego feminino se faz em
grande parte com rebaixamento salarial e utilizag&o acentuada dessa
mé&o-de-obra n&o qualificada ou pouco qualificada (tabela 3). Conside-
rando esta participacdo por setor de atividade, sua presenca é mais
significativa nos setores de servigos autdnomos (domésticas, diaristas
etc.), empregadas na prestacdo de servigos (faxineiras, manicures,
secretdrias, dentre outras profissGes); funcionalismo publico (profes-
soras, principalmente), sendo que apenas neste ultimo sua presenca
& mais elevada que a masculina (tabela 4).

Tabela 3
Regido Metropolitana de Sio Paulo

Pessoas por setor de atividade, sexo e renda individual
Setor de atividade

Feminino Masculino Total

N2 de Renda N2 de Renda N¢ de Renda
pessoas média* pessoas média* pessoas média*

Agricola 4.866 3,86 18.089 3,86 22.955 4,09
Construgéo Civil 12.556 5,68 133.902 6,12 146.456 6,08
Comercial 410.222 4,60 743.353 6,65

1.163.574 6,01
1.818.354 6,58

Industrial 460.260 4,47
Funcionalismo publico 280:402 6,50 264.621 7,68 545.023 7,09
Emprego em servigos  483.042 5,06 694.848 6,68 1.177.889 6,01
Outros 11.372 3,60 12.623 5,29 23.995 4,49

1.358.095 7,28

Servigos autonomos  639.988 3,34 688.301 5,02 1328288 4,98
Servigos de transportes  17.255 5,13 139.599 5,94 156.854 585
Total 2.319.945 - 5.053.413 - 6.373.370 -

Fonte: Pesquisa OD/87 - Metr6/SP.
(%) Trabalho doméstico, estudante, aposentados etc.
Em todos os setores a renda média auferida é sempre inferior a masculina.

A Unica excegdo é o setor agricola, o qual, no entanto, é insignificante no conjunto da forga de
trabalho da regido.
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Tabela 4

Regido Metropolitana de S&o Paulo .
Pessoas por setor de atividade e sexo (em %)
Setor de atividade Feminino Masculino Total
Agricola 21,20 78,80 100,00
Comercial 35,56 64,44 100,00
Construgao Civil 8,57 91,43 100,00
Empresas de servigos 41,01 58,49 100,00
Funcionalismo publico 51,45 48,55 100,00
Industrial ’ 25,32 74,68 100,00
Servigos de autbnomos 48,18 51,82 100,00
Servigos de transportes 11,01 88,99 100,00
N&o se aplical? 62,11 37,89 100,00
Outros 47,30 52,61 100,00
Total 52,06 47,94 100,00

Fonte: Pesquisa OD/87 - Metr6/SP.
(*) Trabalho doméstico, estudante, aposentados efc.

SOBRE A MOBILIDADE DAS MULHERES

Nessa primeira abordagem, limitada aos dados dispopiyels, Ieva}ntou—
se uma hipotese que fosse condizente com as condi¢bes gerais em
que ocorre a reprodugdo da forca de trabalho em nosso meio. Supo-
mos, entao, que se a inser¢ao feminina no mercad(_) _de trabalho ocor-
re através da utilizacdo de méo-de-obra pouco qual’lflcada e _d(? menor
remuneracao, ndo seria ela também recrutada em areas periféricas e,
nesse caso, com deslocamentos mais Ior)go§ e demorados? Esj[e
aspecto, se verdadeiro, levaria a uma espoliagéo ainda maior, atraves
de tempo e energia dispendidos em modos de transporte cheios,
desconfortaveis e demorados.

Os primeiros cruzamentos da pesqu.isa OD/87 nao confirmaram esta
hipétese. Os deslocamentos por motivo trabalho_, por sexo e tempo de
duragdo da viagem, revelaram uma quase similitude entre 0s sexos
por faixas de tempo, significando que, de forma globalizada, existe o
mesmo desgaste de tempo e energia para ambos 0s sexos em seus
deslocamentos diarios.

Analisando-se os deslocamentos por motivo trabalho, para os quais
se dispde de informacdes, observa-se que as muiheres apresentam
uma proporgdo menor de viagens ao trabalho que os homens. Estes
realizam mais de uma viagem por pessoa (1,10 vpc), en.q_uanEo as
mulheres nédo alcangam um deslocamento por pessoa. A utilizagéo do
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transporte motorizado por parte dos homens também é maior (0,81
vpc) que pelas mulheres (0,73 vpc).

Estes dados permitem levantar a hipétese de gue os deslocamentos
ao trgbalho destas Ultimas sejam, em maior proporgéo, realizados
atraves do modo a pé. Da mesma forma, pode-se supor que o traba-
lho fe’m|r_1ino seja freqlentemente realizado na prépria residéncia ou
no proprio bairro, explicando-se, neste caso, o0 maior nimero de des-
locamentos a pé (tabela 5).

Tabela 5

Popylagéo ocupada na Regido Metropolitana de So Paulo e viagens por
motivo de trabalho por sexo

Mulheres VPC Homens VPC

Pessoas que trabalham 2.319.961 4.053.433

0,93 1,10
Viagens totais ao trabalho 2.163.099 4.473.892

0,73 0,81
Viagens motivo trabalho motorizadas  1.586.983 3.621.402

Fonte: Pesquisa OD/87 - Metr6/SP.

Ja a utilizagdo de um, dois ou mais modos de transporte nas viagens
ao trgbglho é semelhante para os dois sexos. As mulheres fazem um
uso ligeiramente maior de dois modos de transporte (19% dos casos)
do que os homens (16%). O uso de apenas um modo & menor para
as mulhe{es (77%) que para os homens (80%) e, finalmente, a utiliza-
¢éo de trés modos é a mesma para os dois sexos (3%)

O motivo das viagens acusa diferengas importantes entre os dois
sexos. Para os homens, 51% das viagens sdo por motivo de trabalho,
enquanto que para as mulheres, este percentual é de 30% apenas.
Para as mulheres predominam os motivos “escola” (38%), enquanto
para os homens estas viagens representam apenas 25%. Isto ndo
significa, necessariamente, que haja um ndmero maior de mulheres
estudando e, sim, que ocorrem mais deslocamentos para levar os
filhos & escola. Os motivos “lazer”, “compras” e “sadde” também sao
mais freqlientes entre as mulheres.

Ir as.compras, levar criangas ao médico ou a um parque podem ser
considerados como explicativos para estes percentuais encontrados
acima. Nesse sentido, sua mobilidade caracteriza-se como “depen-
depte_” das necessidades da familia, ndo correspondendo as suas
proprias necessidades, além de ndo serem valorizadas como. uma
parte das atividades produtivas.
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CONCLUSOES

Uma primeira abordagem sobre a mobilidade feminina revela seu
status especifico, quando se trata de planejar um servigo de transpor-
te que atenda melhor aos seus deslocamentos diarios.

Conhecer esta especificidade significa buscar uma maior transparén-
cia sobre as atividades exercidas pelas mulheres, ndo sé no mercado
de trabalho como também no ambito doméstico. Embora considerado
ndo produtivo, este Ultimo é socialmente necessario e, também, res-
ponsavel por um grande volume de deslocamentos diarios de mulhe-
res e criangas no meio urbano.

A mobilidade feminina serve, nesse caso, para revelar um conjunto de
praticas que fazem parte de seu cotidiano, mostrando como ela se
desincumbe de seu duplo papel social, ou seja, como for¢a de traba-
lho e, também, como responsavel por um sem numero de atividades
domésticas que tem a maior importéncia econémica e social, mas que
tornam a sua mobilidade mais dependente. Mostram, também, a apro-
priacdo do espacgo urbano e de seus equipamentos, 0s quais corres-
pondem aos lugares e itinerarios com que ela entra em contato direto
durante suas atividades diarias.

Cabe, entdo, perguntar qual a relagcdo entre a oferta dos modos de
transporte, organizados para o atendimentos dos deslocamentos ao
trabalho nos horarios de pico e as necessidades de deslocamento
para atender as atividades “familiares” ja descritas. Terdo as viagens
por motivo lazer, saude, compras, 0S mesmos pontos de origem e
destino, ou melhor dizendo, os desejos de viagem coincidem com a
oferta dos modos de transporte existente?

Estas e outras indaga¢des demonstram que € muito grande 0 nosso
desconhecimento a respeito dessas questdes. Existe, portanto, uma
necessidade de estudos empiricos que fornecam informagbes mais
detalhadas sobre o cotidiano da mobilidade da mulher e da populagao
como um todo. Essa maior transparéncia sobre a questdo espaco-
temporal dos deslocamentos pode resultar em informagées importan-
tes para um melhor dimensionamento da oferta de modos de transpor-
te, quer em termos de itinerario e horario, ou mesmo de caracteristi-
cas especificas para cada modo de transporte, visando adequa-los
melhor as necessidades de sua demanda.
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