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SINTESE

O trabalho tem por objetivo consolidar um conjunto de critérios na nomenclatura de estacbes
de trem e metrd, terminais Onibus e de outras estruturas de referéncia em uma rede de
transporte urbano, considerando a heranca ou o resgate da toponimia tradicional, tendo
como estudo de caso a cidade de S. Paulo e sua Regido Metropolitana.
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INTRODUCAO

A tarefa de dar nomes a componentes da infraestrutura do sistema de transporte ndo é
simples. A questdo precisa ser tratada com critérios funcionais e sistémicos assim como
urbanisticos e sociais, evitando o comprometimento dos aspectos formais e éticos além de
buscar distanciamento de influéncias politicas. O objetivo é atingir a eficiéncia na
comunicagcdo a0 mesmo tempo em que se procura respeitar as tradicbes da cidade,
lembrando a repercussao de significado que um referencial perene pode ter. Esse é um
trabalho importante demais para ser abandonado como um oficio burocréatico e aleatério,
cedido a interesses privados irrelevantes para o publico, ou ainda, negligenciado em tributos
discutiveis e indicacdes inadequadas.

A proposta do trabalho é consolidar, como apresentado, um conjunto de critérios — critérios
estes que sdo praticados pela Cia. do Metropolitano de Sdo Paulo (Metrd) a partir do
trabalho inicial desenvolvido pelo Prof. Dr. Nestor Goulart Reis Filho na década de 1970 —
para a nomenclatura dos componentes da infraestrutura de transporte publico coletivo,
notadamente as estacfes de metrd, estacbes de trem, terminais de Onibus municipais,
rodoviarios e outros equipamentos de transferéncia. Faz-se necessario ampliar a
abrangéncia e adequar os critérios para que todos os componentes do sistema
metropolitano passem a ser definidos sob uma regra Unica para pneus e trilhos.

DIAGNOSTICO, PROPOSICOES E RESULTADOS

A nomenclatura urbana atual € um resultado, € o produto da cultura e da historia dos
habitantes de uma cidade. A cidade, no contexto desse trabalho, segue o entendimento



proposto por Villaga, entre tantos outros, de que o0 espaco urbano € um espaco socialmente
produzido, ou seja, hdo é resultado de um processo natural (Villaga, 2011). A cidade de S&o
Paulo é produto do trabalho dos homens, edificada sobre sucessivas camadas desse
esforco multicentenario. Nessas camadas estdo fixadas as raizes dos nomes dos lugares da
cidade. As origens da nomenclatura urbana védo desde a heran¢a da tradicdo da Lingua
Tupi, passando pela espontaneidade das pessoas comuns, até a pratica burocratica de
nomeacao (as vezes numeracéao) de logradouros em futuros loteamentos.

Como ndo poderia deixar de ser, a toponimia® urbana é a mae da nomenclatura do sistema
de transporte. A toponimia observada em Sao Paulo é extremamente rida e variada. Uma
parte importante da memoria dos lugares esta contida nela. Para entendé-la, como mostra
Maria Vicentina do Amaral Dick (1997), é necessario recorrer ao estudo da Onomastica?,
que em Sao Paulo aponta para diversos referenciais toponimicos: hagio (I6gico), antropo,
hidro, geomorfo, lito, fito, animo e histérico-sociol6gico destacando:

O referencial hiero-hagiotoponimico engloba o conjunto de logradouros que foram
nomeados por influéncia dos elementos urbanos ligados ao sagrado, pela proximidade a
edificacBes coloniais pertencentes a ordens religiosas, ou a espacos livres adjacentes, que
tenham conduzido a nomeacao do logradouro que lhe d& acesso. Exemplo: Rua Sao Bento
(antiga Rua Direita de Sao Bento).

O maior grupo de ruas segue o referencial antropotoponimico: ruas que receberam uma
nomenclatura a partir do nome de uma pessoa. Esta é a forma mais comum de terminologia
adotada em S&o Paulo e aquela que permanece como a predominante nos dias atuais. A
grande maioria € uma homenagem postuma a pessoas ilustres, municipes ou ndo. Sao
nomes de figuras paulistas de relevancia histérica para a cidade: Rua Camargo (do
movimento MMDC); personagens histéricos ligados ao estado ou ao pais: Rua Jodo
Teodoro, Rua Frei Caneca, Rua Rui Barbosa; familias ou cidadaos de influéncia social e
econbmica: Rua Peixoto Gomide, Av. Paes de Barros; autoridades eclesiasticas: Av. Jodo
XXIll, Praga Dom José Gaspar; artistas reconhecidos por sua ligagdo com a cidade: Rua
Adoniram Barbosa; artistas brasileiros de renome: Rua Sérgio Cardoso; pessoas que
exerceram grande influéncia por sua atividade: Praga Ramos de Azevedo; militares ligados
a historia do Império e da Republica ou periodos autoritarios: Av. Duque de Caxias, Av. Gen.
Ataliba Leonel, Elevado Costa e Silva; autoridades publicas em geral: Rua Ministro Ferreira
Alves, Rua Dep. Lacerda Franco, Rua Ver. Jodo de Luca; e certamente incluindo um
namero fabuloso de personalidades, municipes ou nédo, pouco conhecidos do publico (Rosa,
2003).

Antes das homenagens postumas tornarem-se comuns, a antropotoponimia esteve
relacionada com vocativos associados a pessoas vivas que moravam ou estiveram ligados
em um logradouro e tornaram-se referéncia para o mesmo. Este foi um processo lento de
consolidacdo, em uma época em que nao se utilizava a nomenclatura de logradouros e por
vezes 0S nomes se alteravam ao longo da histéria. Faz parte deste grupo reduzido: Largo do
Arouche — uma alusé@o ao Marechal Arouche (Dick, 1997).

1 O estudo de nomes préprios de lugares, da sua origem e evolucgéo.

2 Ciéncia que trata da etimologia, transformacao e classificagdo dos nomes proprios de todos os
géneros, das suas origens e dos processos de denominagdo no ambito de uma ou mais linguas ou
dialetos.



Referenciais como o hidrotoponimico, geomorfotoponimico e litotoponimico fazem
mencdo a um dos modos de designacdo mais antigos baseados motivacdes de natureza
fisica como a topografia, hidrografia ou posicdo relativa. Sdo baseados nessas referéncias
nomenclaturas como: Vale do Anhangabal, Rua Rio Bonito, Rua do Planalto, Rua Direita,
Rua Tabatinguera (do Tupi barro branco), Rua Tijuco Preto (do Tupi brejo) e Rua Barra
Funda.

Pouco utilizado originalmente o referencial fitotoponimico permanece em alguns exemplos
antigos e também varios nomes modernos na cidade. Dos designativos antigos
seguramente a Rua das Flores e o Viaduto do Chéa sdo exemplos que permaneceram (Dick,
1997). Das nomenclaturas modernas existem varios exemplos como: Rua das Palmeiras,
Rua dos Pinheiros, Rua da Figueira, Rua Girassol, Rua Pau Brasil e muitas outras.

O referencial animotoponimico comporta aqueles logradouros nomeados a partir da
observacdo subjetiva ou estados de animo. E possivel encontrar denominagdes com essas
caracteristicas na Sdo Paulo antiga e moderna, tais como: Rua Boa Vista, Rua Formosa e
Ladeira ou Largo da Memoéria, do primeiro caso, e Rua Bela Vista e Rua Harmonia como
exemplos mais recentes.

Denominagdes com referencial historico-sociotoponimico sdo também de grande uso na
aglomeracdo de Sao Paulo. Nesta categoria estdo englobadas as referéncias historicas e
sociais de diversos tipos que a distinguem da categoria antroponimica. Podem ser alusivas
a atividades e fun¢gbes como: Rua do Comércio, Rua da Quitanda, Rua do Curtume e Largo
da Polvora; ou pertinentes a momentos histéricos em datas comemorativas: Rua 24 de
Maio, Rua 15 de Novembro e muitas outras; ou relativos a movimentos historicos
formadores da Nagédo como: Praca da Republica, Parque da Independéncia e Av. Liberdade.

Outras denominagBes modernas seguem também regras especificas estabelecidas por
loteadores ou moradores para atendimento de expectativas comerciais ou coletivas, para
homenagens a grupos humanos, setores da cultura, elementos da natureza, etc. Sao
encontrados conjuntos de ruas com: nomes de cidades, estados, paises e continentes
(Alameda Itu, Rua Alagoas, Rua Venezuela, Av. Europa); nomes de nac¢bes indigenas
(Alameda dos Nhambiquaras); espécies da flora e fauna (Rua das Horténcias, Rua Gaivota);
obras da literatura (Rua Sagarana); titulos de musicas (Travessa Lampido de Gas); corpos
celestes (Rua Andrdmeda, Rua Plutdo); entre outros grupos.

Nas transicdes do periodo colonial para o imperial e deste para o republicano se observa
uma progressiva substituicdo de nomes em que a nomenclatura mais antiga vai sendo
trocada por outra que a sua época parece ser a mais adequada, ou utilizada para ocultar o
indesejavel, o obsoleto, o provinciano. Foi dessa forma que varios designativos da cidade
colonial e imperial deram lugar a uma nomenclatura republicana mais formal e laica®, mas
mesmo essa também sofreu alteragGes posteriores. Com essas alteragbes a toponimia
tradicional vai sendo alterada: saem designacdes que consumiram décadas para se
cristalizar e entram denominagdes oficiais, muitas vezes impositivas. Com isso se oblitera
parte da memoria urbana. Como afirmou Andrea Mendes: “(...) os estudos toponimicos
revelam grande importancia para o conhecimento de aspectos histérico-culturais de um
povo. A necessidade de se nomear, diferenciar e indicar faz com que surjam estruturas que
refletem essa historia sociocultural (...). Sendo assim, o uso da lingua vai além da funcéo de

3 Como a Rua da Fundicao que foi renomeada para Rua Floriano Peixoto.



nomeacéo, espelhando a cultura de um povo num determinado momento.” [Mendes, 2010,
p.s/n.].

Como mostrou Murillo Marx a cidade de Sao Paulo, assim como outras cidades brasileiras,
passou por uma progressiva e continua de secularizacdo, do periodo colonial até o
republicano. Nesse processo “(...) se d& a transformac¢do dum mundo marcado pela idéia do
sagrado, para uma visao calcada em motiva¢gdes profanas, como em nosso tempo.” [Marx,
1987, p.17]. Segundo Marx essa evolugdo ocorreu também pela legislacdo, com a laicizacédo
do Estado que gradualmente vai impondo seus regulamentos. Dessa forma, o espaco
urbano passou a ser regulado por um poder publico, em detrimento das determinacbes
eclesiasticas. Na Republica a demarcacédo de lotes e logradouros ganha importancia e esse
movimento contribuiu para a elisdo de nomes tradicionais. No periodo colonial, entre tantos
nomes possiveis, em um determinado momento emergia um locativo que poderia ou ndo se
tornar perene. Sao poucos 0s exemplos sobreviventes. Por essa razdo, a preservagao ou
até mesmo o resgate de um nome é importante “(...) porque um marco nao deve ser
alterado. Precisa ficar intacto para continuar transmitindo a porgéo cultural que encerra.”
[Dick, 1997, p.223-224].

Como sugere Kevin Lynch, a constru¢do da imagem da cidade € um processo bilateral entre
0 observador e o espaco observado, um processo complexo de sedimentag&o do significado
de um lugar especifico, que o distingue de quaisquer outros (Lynch, 1960). Pode-se inferir
que a propria abertura de largos no entorno de edificagbes de importancia religiosa, como
que reverenciando o aspecto sagrado tanto da edificagcdo como do espaco que o abriga €
um processo ativo de construcao de significado, um processo que uma vez iniciado néo se
encerra na finalizacdo da edificacdo ou do largo, pois transborda de seu locus para as
estruturas e logradouros circundantes. S&o os locativos parte da construcdo do espaco,
enguanto significado e referéncia.

A revisdo da nomenclatura do sistema de transporte € oportuna numa situacao em que ja se
pode dizer que ocorreu uma fragilizacdo desses mesmos critérios por imposi¢des externas.
A mesma fragilizacao assola também a nomenclatura dos logradouros que tem sido alterada
ao sabor de interesses um tanto particulares®. Ndo se trata, portanto, de questionar o
conhecimento acumulado nas empresas publicas (sobretudo na Cia. do Metr6 de Séao
Paulo) mas de avaliar a extensao e os danos gerados por essa fragilizacdo. O objetivo é
justamente salientar que este conhecimento particular precisa ser recuperado e valorizado
em um momento em que a rede metropolitana de transporte de Sao Paulo se torna mais
ampla e complexa e o corpo técnico sente cada vez mais dificuldade em fazer prevalecer a
coeréncia técnica de um trabalho.

A definicdo da nomenclatura mais adequada para cada estacéo, terminal e equipamento de
transferéncia ou conexdo é um dos elementos do projeto de transporte que escapa ao
controle estritamente técnico das ciéncias exatas. E um trabalho que envolve o equilibrio
entre diversos saberes, muitos deles fora do a&mbito do conhecimento das engenharias, do

4 Apenas como um exemplo entre centenas de outros casos: em 1999 o Vereador Wadih Mutran
enviou projeto de lei para alteracao da denominacao do logradouro publico Rua dos Tupinambas
(préxima ao Metrd Paraiso) para Rua Doutor Eduardo Amaro, antigo sécio-proprietario do Hospital
Santa Joana localizado naquela rua. Sai o nome de toda uma nagéo indigena, entra 0 nome uma
pessoa. Independente do mérito do renomado médico ser ou ndo merecedor de tal homenagem, qual
o sentido de se retirar o tributo precedente? Teria a Nacdo Tupinambd perdido a importancia ou ela
deve mesmo cair no esquecimento?



know how do transporte ou até mesmo da arquitetura. Como j4 observou Eduardo
Vasconcellos, o projeto do sistema de transporte ndo pode ser visto como uma acdo
pragméatica, baseada apenas em técnicas de engenharia (Vasconcellos, 1996), porque a
implantacado de um projeto de transporte coletivo é uma acao sobre 0 espaco urbano e uma
acao sobre o espaco nunca é neutra do ponto de vista social.

A primeira sistematizacdo de nomes para os componentes da infraestrutura de transporte de
alta capacidade de S&o Paulo foi realizada pela Cia do Metropolitano. Até entdo a
nomenclatura havia seguido a tradicdo toponimica da regido ou os interesses especificos
das empresas que exploravam o servico. A sistematizacdo desenvolvida pelo Metr6 esta
registrada em documentacao interna e se baseia no trabalho inicial desenvolvido pelo Prof.
Nestor Goulart, um relatério com uma proposta para a denominacao para estacfes da Linha
1 — Azul (antiga linha Norte-Sul).

O trabalho do Professor estabelece quatro critérios, aqui resumidos, para o exame das
alternativas de nome pesquisadas. Esses critérios sdo plenamente atemporais e ainda
podem ser utilizados em um processo de revisao:

1) POPULARIDADE - Encontrar um nome que seja simples e de apelo popular.
Simples para facilitar a comunicacdo com 0s usuarios menos instruidos. Popular
para ser facilmente reconhecido por todos nas diversas situagbes (estacles, trens,
mapas, diagramas, placas) que o0 usuario vive no sistema.

2) ESCALA METROPOLITANA - Indicar um nome que seja reconhecido por sua
relevancia regional e que assim favoreca a formacédo de uma conscientizacdo da
condicdo metropolitana da cidade. Neste ponto, fica claro que para Reis Filho o
sistema do metropolitano € mesmo ‘0’ elemento estruturador da metrépole.

3) CARACTERISTICAS DE CONTEUDO - Escolher um titulo para as estagdes que
obedeca a caracteristicas que permitam sua rapida identificacdo: a) nomes que
tenham relagcdo com a historia da cidade atual, b) uma referéncia que tenha
significac@o para o conjunto da populagéo; ¢) uma mencao a edificios de destaque
na cidade (posteriormente consolidado como critério de toponimia e histéria:
HISTORICO-GEOGRAFICOd).

4) CARACTERISTICAS DE FORMA — A forma breve e simples do nome, com boa
sonoridade e de féacil leitura e prondncia, mesmo para aqueles com dificuldade ou
baixo grau de instrucdo. Evitar palavras estrangeiras ou muito longas, com letras
mudas de dificil leitura (Reis Filho, 1972).

Depois de apresentar os critérios o autor lista as estagbes do estudo, mostrando a
localizacdo em reproducdes de mapas histéricos e esquemas graficos. Em cada um dos
casos € apresentado um resumo do estudo com localizagdo do equipamento e uma
caracterizacdo composta por: aspectos historicos, o sitio da estacdo, bairros relacionados,
polarizacao, ruas proximas e edificios de maior destaque. Para cada estacdo é proposta
uma lista triplice de titulos com breves justificativas e a conclusdo com a indicagdo de um
nome. Na maioria dos casos o titulo recomendado foi aceito pela Cia. e utilizado. Na lista
triplice da Estacdo Santana, por exemplo, aparecem as alternativas Cantareira e Salete. A
primeira foi rejeitada por ser muito vaga enquanto a segunda por ser muito local (Colégio
Salete). E assim segue para as demais estacdes. Destacam-se 0s dois casos em que o

5 Cf. Cia do Metropolitano de S3o Paulo Nomenclatura da Linha Leste. S3o Paulo, Metré.



titulo recomendado da lista triplice ndo foi aceito: Estacdo Carandiru e Estacdo Sao
Joaquim. No primeiro caso a alternativa Peniténcia foi preterida em favor da Carandiru, uma
decisdo que se mostrou acertada, caso contrario hoje teriamos uma Estacdo Peniténcia em
frente a um parque publico. E curioso notar que o titulo Penitenciaria havia sido descartado
pelo subcritério “(...) evitar referéncia a assuntos nitidamente desagradaveis (...)"® contido no
critério Caracteristicas da Forma. Na verdade, esse exemplo mostra como a referéncia ao
nome do bairro é mais importante e estavel. No segundo caso a alternativa Pedroso foi
preterida em favor da S&o Joaquim. Mais uma vez, uma deciséo acertada, visto que o0 nome
Pedroso esta também ligado ao bairro de Pinheiros e Rua S&o Joaquim € uma transversal
ao eixo da linha (Norte-Sul) do metrd e a maior parte da Rua Pedroso esta do outro lado do
vale do Ribeirdo Itorord, sob a Avenida 23 de Maio. Este exemplo mostra como o nome do
logradouro permanece como uma alternativa adequada quando da auséncia de um locativo
forte para o bairro. Dai a importancia a ser dada as denominacdes de ruas.

Posteriormente ao trabalho de Reis Filho foram realizados outros estudos internos para a
nomenclatura das linhas ou trecho de linhas que estivessem em projeto. Estes estudos
resultaram em relatérios disponiveis na biblioteca do Metrd. Ao critério definido em 1972 foi
acrescentada uma metodologia de pesquisa de campo com entrevistas a municipes e
usuarios relacionados aos “varios compartimentos urbanos”.” A enquete submete o
resultado da lista triplice ao publico que aponta aquele que, em tese, mais se adéqua a
denominacdo. Em seguida os resultados tanto do relatorio técnico como da pesquisa séo
apresentados a diretoria da Cia do Metropolitano para a defini¢cdo final. Estes procedimentos
ainda estao vigentes mas agora sao objeto de editais publicos especificos na contratacéo de
servicos de consultoria®. Todo o procedimento foi normatizado pela Cia do Metro
(Instrumento Normativo NOR-11-200-Revisédo 01) que submete os editais a Metodologia
para o Estudo de Denominagdes, um dos itens do Termo de Referéncia para a contratacao.

Dos trabalhos realizados posteriormente pode ser destacado um quinto critério que reforga e
complementa os anteriores. Trata-se do critério Restrigdes®:

5) RESTRICOES — Consolidacdo das restricdes que estavam dispersas nos quatro
critérios anteriores. Restricdo as denominagfes com:
a. palavras estrangeiras;
associacoes de dois nomes a mesma estacdo de metrd ou acesso;
semelhancga entre estagdes e linhas distintas;
semelhanca a denominacdes de estacBes ou paradas de outros modos;
denominacdes longas;
denominacdes de pronuncia dificil;
palavras bizarras ou desagradaveis;
uso de letras mudas.

Se@ "o oo0CT

Em que pese todo o esforco técnico de décadas de pesquisa e trabalho, algumas
denominacdes de estacdes escaparam ao campo normativo posteriormente. Os casos mais
conhecidos sdo os ocorridos com estacdes existentes: Ponte Pequena (Arménia em 1985);

6 Cf. Cia do Metropolitano de S&do Paulo Nomenclatura do Metré 1. Sdo Paulo, Metrd: 1972. s.p.

7 Cf. Cia do Metropolitano de Sao Paulo Nomenclatura da Linha Leste. Sado Paulo, Metrd: 1974. p. 09.
8 Lembrando que ndo existem consultorias especificas para isso. Em geral é tratado apenas como um
dos subprodutos de um projeto, muito pouco para a importancia que tem.

9 Cf. Cia do Metropolitano de Sao Paulo Concorréncia 40102213 [...]. Sdo Paulo, Metr6: 2012. p. 41.



Sumaré (Santuario Nossa Senhora de Fatima-Sumaré em 2003); Barra Funda (Palmeiras-
Barra Funda), Bresser (Bresser-Mooca) e Tieté (Portuguesa-Tieté, todas em 2006);
Imigrantes (Santos-Imigrantes em 2008). Outras alteracdes polémicas ocorreram enquanto
as estacOes ainda estavam em constru¢do como no caso da Estacéo Corinthians-ltaquera.

Considerando os parametros normativos vigentes, o crescimento da rede de transporte e as
variacbes de nome mais recentes impde-se a nhecessidade da proposicdo de critérios
adicionais para a denominacgao da infraestrutura. O objetivo da proposi¢cdo é complementar
e, se possivel, emprestar maior clareza e precisdo aos critérios existentes. A proposta é
criar um sexto critério com regras de ajuste com indicacéo de excec¢des, bloqueio de homes,
unificagao e ajustes:

6) REGRAS DE AJUSTE - Trata-se de critério dindmico utilizado tanto para balizar a
nomenclatura planejada como para a revisao da atual.

a.

Reservar 0 uso de denominagfes que certamente serdo empregadas no
futuro em outros pontos da rede de transporte, ex.: ‘Anhembi’.

Bloquear para apenas uma utilizagdo denominages que, por serem comuns
ou genéricas no territério, acabam tornando-se comuns também no sistema,
ex.: ‘Sao Paulo’, ‘Morumbi’, ‘Aeroporto’.

Unificar nomenclatura para estacdes unidas fisicamente. No caso de
terminais de 6nibus a nomenclatura do terminal também deve ser unificada,
ex. estacao e terminal ‘Tatuapé’.

Bloquear novos nomes duplos com uso de hifen, ex.: “Trianon-MASP”, exceto
se anteriormente consagrado pelo uso em outro meio, ex.: ‘SESC-Pompéia’ e
estudar a remocgé&o dos existentes;

Restringir denominacbes maiores que duas palavras, exceto quando
absolutamente necesséario o uso de preposi¢cdes ou artigos, ex.: ‘Praga da
Arvore’. (substitui 5.e.)

Bloguear denomina¢fes usadas anteriormente em outro componente da
infraestrutura, ex.: ‘Bresser-Mooca’ (Metrd) e ‘Mooca’ (CPTM).

Restringir denominacdo com homenagem a grupos religiosos exceto se ja
consagrada anteriormente em toponimia antiga, seguindo o principio da
laicidade do Estado, ex. ‘Sdo Bento'.

Proibir uso de marcas registradas e composi¢cées com palavras estrangeiras,
ex: ‘Shopping Eldorado’, “Danone ®”.

Evitar a utilizagdo de indicativos como “Vila”, “Jardim” ou “Cidade” visto que
sé8o extremamente numerosos na cidade e restringir 0 uso quando o nome
ultrapassar trés palavras.

Restringir homenagens clubes esportivos de qualquer tipo exceto quando
condizentes com toponimia de vizinhanga: distdncia méaxima de 300m
lineares entre a gleba ocupada pelo clube e a saida de usuarios mais préxima
da infraestrutura de transporte sobre trilhos.

Bloguear nova nomenclatura com antropotoponimia em homenagem ao
falecimento de pessoas ilustres.

s

Além das regras de ajuste outra proposicdo complementar € uma hierarquia entre
toponimios, com objetivo de eliminar a duvida quando da escolha entre duas nomenclaturas

de igual apelo.



7) HIERARQUIA — Empregar hierarquia de regras de nomenclatura quando ocorrer
contradicdo ou disputa entre mais que uma indicacdo de denominacgéo. A seguir uma
lista com proposta seguida de dois exemplos: um ja utilizado, outro ndo. Usar pela
ordem as seguintes toponimias:

1°. bairro mais conhecido (ex.: ‘Lapa’ e ‘ltaim’)

2°. largo ou praca nos arredores (ex.: ‘Largo 13’ e ‘Arouche’)

3°. elementos marcantes da paisagem natural e urbana (ex.: ‘Tamanduatei’ e
‘Billings”)

4°, rua transversal mais conhecida (ex.: ‘Fradique Coutinho’ e “Tabapua’)

5°. instituigdo amplamente reconhecida e respeitada (ex.: ‘Clinicas’ e ‘Instituto
Biologico’)

6°. parque publico ou privado (ex.: ‘Villa Lobos’ e ‘Piqueri’)*°

7°. elemento artistico ou paisagistico marcante (ex.: ‘Borba Gato’ e ‘Memaria’).

A partir destas observagfes e dos critérios retomados e ampliados, apresento, para concluir
a proposta, uma sugestdo de revisdo da nomenclatura de alguns casos do sistema atual
bem como do sistema futuro. A sugestao seguiu trés procedimentos:

1) avaliar a nomenclatura de todos os componentes existentes e planejados seguindo
0s 8 critérios descritos anteriormente, selecionando alguns casos para revisao;

2) avaliar os casos de algumas estacdes que tiveram seu nome original alterado depois
de inauguradas;

3) elaborar sugestbes de revisédo para casos selecionados.

A tabela a seguir mostra o universo de esta¢des e terminais considerados na proposta:

Nomenclatura avaliada de estagGes e terminais na RMSP:

MODO: CPTM Metro SPTrans EMTU  municipais* TOTAL
tipo: estagbes terminais estagdes  terminais = terminais = terminais terminais |terminais: estacoes:
existentes 98 4 73 28 28 6 48 114 171
planejados 10 # 96 6 29 # # 35 106
tot: 108 4 169 34 57 6 48 149 277

(*) terminais de 6nibus nos municipios da RMSP exceto Capital

(#) sem informagédo

Ainda que sem os elementos suficientes e uma pesquisa apenas preliminar da toponimia
entendo ser importante deixar alguns exemplos da proposta de alteracdo de homenclatura.
Uma proposta que contribua com o desafio da sistematizacdo e que ndo pretende ser a
dltima palavra sobre o assunto.

Além das consequéncias mais Obvias como o alto custo da troca de dispositivos de
comunicacdo nas estacdes e terminais ha outros problemas decorrentes da troca da
nomenclatura, tais como: desorientacdo dos usuérios (cotidianos e eventuais); troca de
sinalizac&o do transito urbano e revisédo de toda a comunicacao virtual e impressa. Entende-
se gue a troca para uma nova normativa deve ser feita de uma Unica vez, justamente para
se minimizar os custos das trocas. Entdo um projeto de adequacao a nova norma deve ser
realizado para minimizar estes custos e possiveis danos operacionais ao sistema. Uma vez
empregada a nova denominacgao espera-se uma consolidagdo da imagem do sistema.

10 No caso de parques de grande porte apenas uma estacio deve receber o nome e essa estac3o deve ser a
mais préxima da portaria principal.



A tabela a seguir apresenta alguns casos selecionados para a busca de uma sistematizacdo
de longo prazo, em que as nomenclaturas atuais sdo substituidas por outras levando em
consideracgédo os critérios apontados anteriormente.

TABELA DE NOMENCLATURA DA REDE - aplicacdo de nova normativa.

ESTACOES TREM E METRO

Linha Status Nomenclatura atual X Nomenclatura sugerida Municipio Responsavel Critérios
1 existente Jd. Sdo Paulo-Ayrton Senna X Ayrton Senna Sdo Paulo Metrd 6.b/6.e
1 existente Portuguesa-Tieté X Tieté Sdo Paulo Metrd 6.j
2 existente Sant. N.S. de Fatima-Sumaré X Sumaré Sdo Paulo Metrd 6.e/6.g
2 existente Trianon-Masp X Masp Sdo Paulo Metrd 6.d
2 existente Santos-Imigrantes X Imigrantes Sdo Paulo Metro 6.

3 existente Palmeiras-Barra Funda X Barra Funda Sao Paulo Metro 6.e/6.j

4 planejada Higienopdlis-Mackenzie X Mackenzie Sdo Paulo Via Quatro 6.a/6.d

4 planejada S&o Paulo-Morumbi X Jorge Saad Sdo Paulo ViaQuatro 3/6.a/6.b/6.d/6.

5 planejada AACD-Servidor X Servidor Sdo Paulo Metro 6.d

6 planejada PUC-Cardoso de Almeida X Cardoso de Almeida Sdo Paulo Metro 6.d/6.e

6 planejada Angélica-Pacaembu X Pacaembu Sdo Paulo Metrd 6.a/6.d

6 planejada Higiendpolis-Mackenzie X Higiendpolis Sdo Paulo Metrd 6.a/6.d

7 existente Palmeiras-Barra Funda X Barra Funda S&o Paulo CPTM 6.d/6.e/6.

7 planejada Pompéia X Palmeiras Sdo Paulo CPTM 6.j

9 existente VilaLobos-Jaguaré X Vila Lobos Sdo Paulo CPTM 6.d

9 existente Hebraica-Reboucas X Eusébio Matoso S3o Paulo CPTM 3/6.d/6.]

9 existente Primavera-Interlagos X Primavera S3o Paulo CPTM 3/6.d

9 planejada Mendes-Vila Natal X Mendes S3o Paulo CPTM 3/6.d/6.e

10 existente Prefeito Celso Daniel-Santo André X Santo André S3o Paulo CPTM 3/6.e/6.k

12 existente Comendador Ermelino X Ermelino Matarazzo Sdo Paulo CPTM 3

12 planejada Unido Vila Nova X VilaNova Sdo Paulo CPTM 6.e

12 existente Sdo Miguel Paulista X Sdo Miguel Sdo Paulo CPTM 6.e

12 existente Jardim Helena-Vila Mara X Jardim Helena Sdo Paulo CPTM 6.d/6.e

12  existente Engenheiro Manoel Feio X Manoel Feio Sdo Paulo CPTM 6.e

13 planejada Aeroporto de Guarulhos X Cumbica Sdo Paulo Metro 3/6.b

15 planejada Hospital Cidade Tiradentes X Cidade Tiradentes Sdo Paulo Metro 6.e

17  planejada S3o Paulo-Morumbi X Jorge Saad S3o Paulo Metrd 3/6.a/6.b/6.d/6.j

17  planejada Estadio Morumbi X Sdo Paulo Sdo Paulo Metrd 6.b/6.j

17  planejada VereadorJosé Diniz X José Diniz Sdo Paulo Metro 6.e/

17  planejada Jardim Aeroporto X Agua Espraiada Sdo Paulo Metro 3/6.b/73
TERMINAIS DE ONIBUS

Area Status Nomenclatura atual X Nomenclatura sugerida Municipio Responsavel Critério
3 existente Aricanduva X Guaialna Sdo Paulo SPTrans 3/6.a/6.f
4 existente Carrdo X Vila Carrdo Sdo Paulo SPTrans 6.f
9 existente Mercado X Parque Dom Pedro Il Sdo Paulo SPTrans 6.c
2 existente Vila Nova Cachoeirinha X Cachoeirinha Sdo Paulo SPTrans 6.e/6.i
7 planejado Agua Espraiada X Ponte Estaiada Sdo Paulo SPTrans 1/3/6.a
3 planejado Vila Mara X Jardim Helena S3o Paulo SPTrans 3/6.¢c/7.1
6 planejado Jardim Aeroporto X Agua Espraiada Sdo Paulo SPTrans 3/6.b/6.c
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REDE METROPOLITANA - existente e proposta em estudo preliminar (versdo 2014)
CONCLUSOES

A rede de transporte estrutural, com suas linhas metroviarias e ferroviarias, estagoes,
corredores de 6nibus e terminais de integragéo, representa a esséncia dos deslocamentos
urbanos. Sao poucos os lugares da cidade que estdo proximos a essa rede. Em geral, uma
rede de transporte procura se aproximar o mais possivel dos pontos notaveis da urbe. Essas
caracteristicas combinadas induzem uma nomenclatura que busque a essencialidade,
tomando por base os nomes mais tradicionais, conhecidos e significativos.

E fundamental que os critérios de nomenclatura sejam expandidos para uma escala
realmente metropolitana, superando os limites municipais e a governanca das empresas
plblicas prestadoras do servico de transporte. E necessario criar um Sistema de
Nomenclatura Metropolitano para o transporte, em que 0s diversos entes e empresas
envolvidas busquem uma referéncia técnica.

A cidade estd em constante transformacdo e a infraestrutura do o sistema estrutural de
transporte publico coletivo representa um ponto de apoio frente a esse comportamento
dindmico. As infraestruturas da mobilidade urbana tém a propriedade de prover o acesso,
reduzindo isolamentos e inibindo exclusivismos, tornando um lugar conhecido e
referenciado, aproximando os bairros da “cidade”, utilizando suas cores, logomarcas,
arquitetura e, por que nao dizer, sua nomenclatura clara e coesa.
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