Transporte hidroviario de passageiros na Baixada Santista.
Aline Reis de Torres?!; Patricia de Castro Chinem?; Adilson Luiz Gongalves®.

1 Aline Reis de Torres - Universidade Santa Cecilia — UNISANTA. Nicleo de Estudos
Portuarios, Maritimos e Territoriais — NEPOMT. Rua Oswaldo Cruz, 277, Boqueirdo, Santos,
SP. CEP 11045-907. Tel.. 13 3202-7100, Cel.: 11 98967-6848. Email:
aline.torres12@hotmail.com.

2 Patricia de Castro Chinem — Universidade Santa Cecilia - UNISANTA. Ntcleo de Estudos
Portuérios, Maritimos e Territoriais — NEPOMT. Rua Oswaldo Cruz, 277, Boqueirdo, Santos,
SP. CEP 11045-907. Tel.. 13 3202-7100, Cel.: 13 99144-6852. Email:
patriciachinem@hotmail.com.

3 Adilson Luiz Gongalves — Universidade Santa Cecilia - UNISANTA. Nucleo de Estudos
Portuérios, Maritimos e Territoriais — NEPOMT. Rua Oswaldo Cruz, 277, Boqueirdo, Santos,
SP. CEP 11045-907. Tel.. 13 3202-7100, Cel.: 13 99772-3538. Email:
adilson@unisanta.edu.br.

SINTESE

A Baixada Santista possui extensa rede hidrografica. O transporte publico de passageiros
existe, porém, atualmente fica restrito a travessias entre Santos e Guaruja. O presente
trabalho estuda a possibilidade de ampliacdo da oferta desse servico para outros
municipios, pela implantacdo de hidrovias.

PALAVRAS-CHAVE: transporte publico, hidrovias, Baixada Santista.
INTRODUCAO

O transporte hidroviario de passageiros tem como vantagens, segundo BNDES (1999):
baixo custo de operacdo por usuario, alta previsibilidade do tempo de viagem, elevada
seguranca pessoal e quanto a acidentes, reduzindo indice de poluicdo por passageiros,
capacidade de integracdo e desenvolvimento de regides litoraneas e ribeirinhas,
adequabilidade ao transporte de massa, investimentos em infraestruturas baixos e possiveis
de serem compartiihados com outras modalidades multimodais. Considerando o
crescimento demografico da Regido Metropolitana da Baixada Santista, favorecido pela
expansao de atividades portuarias, instalacdo da Unidade Operacional da Bacia de Santos,
da Petrobras; empreendimentos imobiliarios e a satura¢do do sistema viario terrestre, este
trabalho apresenta propostas relativas a: trajetos, infraestrutura necessaria para a
implantacdo do transporte hidroviario de passageiros e sua integracdo com outros modais
de transporte publico, de forma a beneficiar outros municipios da Regido Metropolitana da
Baixada Santista - RMBS.

O presente artigo foi produzido no escopo do Trabalho de Conclusao de Curso de alunas do
Curso de Engenharia Civil da Universidade Santa Cecilia - UNISANTA, sob orientacdo do
Nucleo de Estudos Portuarios, Maritimos e Territoriais da instituicdo. Ele foi baseado em
pesquisa bibliogréfica, expedicdo a campo, entrevistas com atores pertinentes e estudos
elaborados pela Fundacdo para o Desenvolvimento Techolégico da Engenharia - FDTE
(2012) e da MCP Consultoria e Engenharia Naval (2014).

DIAGNOSTICO, PROPOSICOES E RESULTADOS

As Tabelas 1 e 2, extraidas de Pesquisa Origem-Destino - Regido Metropolitana da Baixada
Santista de 2007 (STM, 2008), que apresentam respectivamente as principais zonas
produtoras e atratoras de viagens na Regido Metropolitana da Baixada Santista - RMBS,
permitem constatar que a maior concentracdo de ambas ocorre nos municipios de: Cubatéo,
Guaruja, Praia Grande, Santos e Sdo Vicente.
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Tabela 1 - RMBS - Principais zonas
produtoras de viagens.
Fonte: STM, 2008, p. 23.

Tabela 2 - RMBS - Principais zonas
atratoras de viagens.
Fonte: STM, 2008, p. 24.

Zona de Origem Municipio | N° de Viagens Zona de Origem Municipio | N° de Viagens
20 PQ ESTUARIO Guaruja 71.294 20 PQ ESTUARIO Guaruja 70.203
86 JD SAQ FRANCISCO Cubatio 65.664 86 JD SAQ FRANCISCO Cubatdo 65452
60 GONZAGA C Santos 47 543 60 GONZAGA C Santos 48999
18 BARRA FUNDA Guaruja 47.085 18 BARRA FUNDA Guaruja 47 404
21 COHAB Guaruja 44 805 [143 BOQUEIRAO Praia Grande 45.200
45 CENTRO Santos 39.916 21 COHAB Guaruja 44 748
143 BOQUEIRAO Praia Grande 38.338 45 CENTRO Santos 43774
139 BN MIRANTE Praia Grande 37.674 27 V SANTA ROSA Guaruja 36.732
141 AVIACAO Praia Grande 37.487 83 V BANDEIRANTES Cubatéo 34121
27 W SANTA ROSA Guaruja 37.128 79 JOSE MENINO D Santos 32643
83V BANDEIRANTES Cubatiio 33627 141 AVIACAD Praia Grande 32641
79 JOSE MENINO D Santos 32.051 142 JD GUILHERMINA Praia Grande 30.046
67 PONTA DA PRAIA B Santos 28711 64 APARECIDA A Santos 28 697
64 APARECIDA A Santos 28.540 67 PONTA DA PRAIA B Santos 28132
142 JD GUILHERMINA Praia Grande 28.195 139 BN MIRANTE Praia Grande 27739
73 CAMPO GRANDE A Santos 27393 74 CAMPO GRANDE B Santos 27.709
51V SAQ BENTO Santos 27 266 140 JD ANHANGUERA Praia Grande 27 535
63 EMBARE Santos 26973 51V SAOQ BENTO Santos 27 508
74 CAMPO GRANDE B Santos 26.924 63 EMBARE Santos 25843
29 BALN CIDADE ATLANTICA | Guaruja 24 958 73 CAMPO GRANDE A Santos 25703
119 GONZAGUINHA A Sio Vicente 24740 93 V ELIZABETH B Cubatéo 25580
93V ELIZABETH B Cubatéio 24 673 82 CATIAPOA Santos 25548
82 CATIAPOA Santos 24 586 119 GONZAGUINHA A Séo Vicente 24 862
61 BOQUEIRAO Santos 23.449 29 BALN CIDADE ATLANTICA | Guaruja 24 813
118 PQ BITARU B Sio Vicente 23226 118 PQ BITARU B Séo Vicente 23.991
140 JD ANHANGUERA Praia Grande 23.220 62 GONZAGA D Santos 23137
71 ENCRUZILHADA A Santos 22.851 71 ENCRUZILHADA A Santos 22061
62 GONZAGA D Santos 21.815 32 PQ ENSEADA Guaruja 21.034
32 PQ ENSEADA Guaruja 20.185 61 BOQUEIRAQ Santos 20.614
98 CONJ RES HUMAITA Sdo Vicente 20.105 167 CENTRO ltanhaém 20.383

Segundo a mesma pesquisa, 0s principais motivos das viagens sdo: trabalho, estudo,
compras, saude, lazer e outros; como mostrado na Tabela 3.

Tabela 3 - RMBS - NUumero de viagens por motivo.
Fonte: STM, 2008, p. 26.

Municipio Trabalho Estudo Compras Saude Lazer e outros
Bertioga 25.036 27.180 947 821 895
Cubatéo 77.587 72.714 1.216 5.314 4.352
Guaruja 188.154 134.240 9.197 21.363 19.199
ltanhaém 42.652 39.261 1.545 2.027 6.335

Mongagua 25.578 23.669 882 839 3.873
Peruibe 22.259 30.729 252 769 942

Praia Grande 129.443 100.048 9.104 7.757 13.737
Santos 297.169 218.770 16.802 15.419 48.563
Séo Vicente 209.655 174.204 6.646 14.335 19.528
RMBS 1.017.532 820.815 46.592 68.645 117.423

Santos apresenta como principais atrativos de viagens oriundas de outros municipios o fato
de ser sede do Porto de Santos; de concentrar varias instituicbes de ensino superior
publicas e particulares; e de dispor de ampla rede hospitalar e de servigcos de saude, além
de sediar a Unidade Operacional da Bacia de Santos, da Petrobras. As atividades portuarias
sdo atrativo em Guaruja, enquanto Cubatdo, com seu polo industrial, demanda profissionais
altamente qualificados, oferecendo salarios convidativos a trabalhadores que tendem a néo
fixar domicilio no municipio, residindo em outras cidades da regiéo.

Os cerca de 35 km de vias navegaveis existentes na RMBS, permitiiam a interligacédo
aguaviaria de Bertioga, Cubatdo, Guaruja, Praia Grande, Santos e Sao Vicente. No entanto,
problemas pontuais de profundidade e interferéncias ocasionadas por obras de arte de



engenharia (pontes rodoviarias e ferroviarias, e dutovia), como os indicados na Figura 1,
limitam a implantacdo imediata de hidrovias em S&o Vicente e Praia Grande.
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Figura 1 - Localizagdo de obras de arte de engenharia em vias navegaveis da RMBS.
Fonte: Prefeitura Municipal de Santos.

Os demais municipios margeiam os canais do Estuario, Piacaguera e Bertioga, favorecendo
ao transporte hidroviério de passageiros como alternativa ao terrestre. Santos e Guaruja, por
exemplo, ja dispdem linhas regulares ha décadas. A Figura 2 identifica as ligacbes
aquaviarias atualmente operadas.
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Figura 2 - Linhas regulares de transporte aquaviario de passageiros entre Santos e Guaruja.
Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaborado pelos autores.

A CET-Santos opera linha para Ilha Diana e Monte Cabrdo em carater social, assegurando
transporte publico para os moradores dessas pequenas localidades. A travessia Santos
(Bacia do Mercado) - Guaruja (Vicente de Carvalho) é operada pela Associacdo dos
Catraieiros de Santos e Vicente de Carvalho, e transporta cerca de 9 mil passageiros/dia. A
travessia de pedestres entre a Ponta da Praia, em Santos, e o Terminal de Onibus, na Av.



Ademar de Barros, em Guaruja, transporta diariamente entre 10 a 12 mil passageiros,
conforme estimativas da empresa Barcas Santos Guaruja S/C Ltda. Segundo a Direcéo de
Operacbes da DERSA, o sistema de barcas Santos - Vicente de Carvalho opera, de acordo
com dados de 2010, em média 15,5 mil passageiros em dias uteis.

Indagado sobre o impacto da implantacdo do tanel submerso que ligara Guaruja a Santos,
ele informou que ha previsao de migracdo de 65% dos usuarios para os transportes publicos
rodoferroviarios que transitardo por essa nova alternativa viaria. No entanto, essa op¢édo nédo
evitara eventuais congestionamentos e limitacdes de velocidade em vias urbanas, variaveis
gque afetam diretamente os tempos de percurso.

Congestionamentos e conflitos rodoferroviarios também afetam a acessibilidade ao Porto de
Santos, potencializando impactos negativos em areas urbanas. Foi o caso dos episédios
ocorridos em 2013, quando extensas filas de caminhfes bloquearam acessos a Cubatéo,
Guaruja e Santos. Isso ndo ocorreria no transporte hidroviario.

Em decorréncia desse contexto, um dos objetivos do Plano Metropolitano de
Desenvolvimento Estratégico da Baixada Santista - PMDE (2014) é implantar sistema
hidroviario metropolitano para cargas e passageiros, tendo como meta, até 2030, torna-lo
operacional, ampliando a oferta desse modal, integrado a outros. Ainda em 2014, em
resposta a demanda da Agéncia Metropolitana de Desenvolvimento da Baixada Santista -
AGEM/BS, o Departamento Hidroviario do Estado de Sao Paulo - DH/SP contratou o
Instituto de Pesquisas Tecnoldgicas - IPT, para elaborar estudo de viabilidade para uma
hidrovia metropolitana na regiao.

Consoante com essa visao, a Prefeitura de Santos, nos estudos para definicdo do Plano de
Mobilidade Urbana local, que integrara o Plano de Mobilidade Regional da Baixada Santista,
estima que cerca de 5% dos usuarios de transporte terrestre podem migrar para o transporte
hidroviario, se este apresentar condi¢des de velocidade, regularidade, seguranca e conforto
vantajosas em relacdo a modais terrestres convencionais.

E importante destacar que, segundo o Plano Mestre do Porto de Santos 2015 - Vers&o
Preliminar (CODESP, 2015): "Essas travessias ndo entram em conflito com as embarcacdes
com origem/destino no Porto de Santos, pouco interferindo no acesso aquaviario ao porto
devido a prioridade de navegacdo dos navios" (p. 175). Além disso, por ndo prever
navegacdo maritima, o equacionamento do sistema pode ser feito no ambito estadual,
ressalvando interfaces com 6rgaos de outras instancias de governo.

No entanto, para que o0 transporte de passageiros por aguas interiores confirme as
vantagens apontadas pelo BNDES e, mais do que competir, se integre de forma sistémica
aos demais modais, alguns ajustes sdo necessarios, como € o caso da velocidade maxima
permitida no Canal do Estuéario do Porto de Santos, que é regrada pela Capitania dos Portos
do Estado de Séo Paulo, subordinada a Marinha do Brasil, por meio da Portaria n° 3/CPSP,
de 14/01/2015, que estabelece em seu Art. 5°: "A velocidade maxima permitida para navios
no canal de acesso ao Porto de Santos é de 9 nés.", o que equivale a aproximadamente 16
km/h. Essa velocidade ja é superior & velocidade média efetiva de Onibus urbanos em
Santos, que é de 12 km/h, segundo levantamento da CET-Santos e Viacdo Piracicabana, de
novembro de 2014, porém, inferior a dos dnibus interurbanos que, segundo a EMTU, é de
23,5 km/h, no mesmo periodo. A titulo de comparacao, as lanchas catamara que operam a
linha Santos - Vicente de Carvalho (Praca da Republica - Av. Tiago Ferreira) da DERSA,
com capacidade para 350 passageiros, fazem essa travessia de aproximadamente 3 km em
pouco mais de 10 minutos, respeitando o atual limite de velocidade.

Ao ser questionado sobre a possibilidade de flexibilizacdo desta velocidade, em 24/03/2015,
o Capitdo dos Portos do Estado de Sao Paulo esclareceu que a velocidade de 9 nds é a
minima necessaria para assegurar a manobrabilidade de grandes embarcacoes,
considerando as caracteristicas do canal de acesso. Ela também foi estabelecida como
maxima para reduzir a amplitude das ondas provocadas pelos navios de grande porte e
calado, que podem afetar navios atracados (ja houve acidentes provocados pela ruptura de



amarras) e embarcacdes de menor porte e estabilidade. Complementou que a Capitania dos
Portos estuda a reformulacdo da Portaria n°® 3, de forma a acomodar as demandas do
transporte aquaviario de passageiros, permitindo velocidades maiores, desde que
asseguradas as necessérias condi¢cbes de seguranca, com embarcac¢des dotadas de AIS
(Sistema Automatico de Identificacdo), que facilitam o controle de trafego.

Expedicao realizada em 28/11/2014, que contou com a presenca de um dos autores e de
técnicos da Prefeitura de Santos e do IPT percorreu, a partir da Ponta da Praia, em Santos:
o Canal do Estuério (toda extenséo), o Canal de Piagaguera (até o Terminal TIPLAN, da VLi,
ao lado da USIMINAS) e o Canal de Bertioga (até o Bairro Caruara, em Santos), avaliou a
condicao de navegabilidade dessas vias. Além de identificar condigdes favoraveis de largura
e profundidade, também foi constatado que, pelas caracteristicas da vegetagéo local, ndo
havia residuos flutuantes que prejudicassem o trafego de embarcacdes rapidas.

Estudo realizado pela MCP, além de apontar possiveis trajetos, além dos atualmente
existentes, também estimou tempos de percurso, considerando paradas para embarque,
aceleracao e desaceleragédo para uma embarcacgéo padréo.

e .
N ! | > .
% Cubatdo - Cenlro & = i, "
- & Cubatado - Usiminas “"Cosipa"

"

| ]
& gbuaruja --Aeroporto

Santos:-‘;?emr@:a/(

" T URVLT

— "(.—--*n-"-‘\\ 4

Santos - Ponta da praia g & " A
; G_',, (EEE] Terrﬂwaiide'Onlbus,l

g
{
-

Figura 3 - Linhas sugeridas para a RMBS. Fonte: MCP.
Os trajetos e tempos de percurso estimados pela MCP séo indicados a seguir:

- Santos (Ponta da Praia) - Cubat&o (Centro): 37 minutos;

- Santos (Ponta da Praia) - Cubatdo (USIMINAS / Polo Industrial): 28 minutos;

- Santos (Ponta da Praia) - Santos (VLT): 8 minutos;

- Santos (Estacéo VLT) - Santos (Centro Histérico): 5 minutos;

- Santos (Centro Histdrico) - Cubatdo (Centro): 20 minutos;

- Santos (Centro Historico) - Cubatao (USIMINAS / Polo Industrial): 11 minutos;
- Guaruja (Terminal de 6nibus do ferry boat) - Cubatdo (Centro): 33 minutos;

- Guaruja (Terminal de énibus do ferry boat) - Cubatao (USIMINAS): 24 minutos;
- Guaruja (Terminal de 6nibus do ferry boat) - Santos (Estacdo VLT): 6 minutos;
- Linha circular Santos (VLT) - Guaruja (Aeroporto) - Santos (Centro): 15 minutos;
- Bertioga (Centro) - Guaruja (Aeroporto): 36 minutos; e

- Bertioga (Centro) - Santos (VLT): 45 minutos.



Essa proposta ndo apresenta necessariamente novos trajetos, mas considera a utilizacdo de
embarcacBes mais rapidas. As Unicas excec¢des sao 0s trajetos via Rio Cubatdo e VLT. A
empresa Carbocloro vem estudando ha algum tempo a implantac&o de transporte hidroviario
de carga via Rio Cubatdo. O licenciamento ambiental desse trecho viabilizar4 também do
transporte de passageiros. Quanto a Estacdo VLT, sua localizacdo proxima a embocadura
do Tunel Guaruja - Santos e ao trajeto do Veiculo Leve sobre Trilhos € logisticamente
interessante, embora demande tratativas com a Autoridade Portudria de Santos para
viabilizar acesso ao cais. O trajeto entre o Centro de Santos e a USIMINAS ja foi realizado
em 1980, para transporte de funcionarios da Companhia Siderurgica do Estado de Sao
Paulo - Cosipa, utilizando a mesma lancha da DERSA que fazia a linha entre o Centro de
Santos e Vicente de Carvalho, no Guaruja. Esse servigo foi desativado em fung¢é@o do tempo
de percurso, superior ao rodoviario (40 contra 30 minutos).

Rede de transporte hidroviéaria resultante

Analisando os dados obtidos a partir dos estudos disponiveis, da estrutura existente,
entrevistas com atores influentes e de expedi¢gdes em campo, foi definida uma primeira fase
de implantacdo do sistema hidroviario.

A proposta é de manter as linhas atualmente existentes, acrescendo-as de algumas das
propostas no estudo da MCP, buscando evitar impactos econdmicos e sociais sobre os
operadores de travessias de menor demanda.

A rede hidroviaria assim obtida é apresentada na Figura 4.
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Figura 4 - Rede Hidroviaria - Fase 1.



As operacdes com barcas de menor porte poderdo ser mantidas nos moldes atuais (catraias
e barcas da Ponta da Praia), alimentando as linhas principais. Os trabalhadores também
poderdo ser treinados e absorvidos pelo operador das linhas principais. O modelo de
contratacdo sugerido € o de concessao, mediante Parceria Publico-Privada.

Terminais de Embarque e Desembarque

Além dos terminais existentes em Santos (Praca da Republica) e Guaruja (Vicente de
Carvalho e Ademar de Barros), seria indicada a construcdo de terminais em Bertioga
(Centro), Cubatéo (Centro) e Santos (Estacdo VLT). Esta ultima dependeria de negociacdo
com o Governo Federal, por demandar ligacdo terrestre com o Canal do Estuéario. A Ponte
Edgard Perdigdo precisaria ser adaptada, pois funcionaria também como terminal coletor
das linhas da Ponta da Praia, em Santos, por mar e terra. A futura entrada em operacéo do
Aeroporto Regional de Guaruja exigira melhorias em seu acesso. Os demais seriam pontos
de embarque/desembarque, inclusive os de Monte Cabrao e Caruara, que seriam incluidos
na linha que Santos (Centro) - Bertioga (Centro). A parada USIMINAS/VLI seria, em
principio, para atendimento dos horarios administrativos e turnos dessas empresas, pois 0
acesso as demais areas do Polo Industrial de Cubatdo dependeria de delimitacao e
regulamentacéo de serviddo de passagem.

Para a implantacdo de terminais e pontos de embarque/desembarque, tipos de
embarcacbes e conceituacdo basica deverao ser aplicados: NBR 15450:2006, que
estabelece critérios e parametros técnicos para acessibilidade de passageiros no sistema de
transporte aquaviario tais como instalacdo de terminal, equipamentos de embarque e
desembarque, caracteristicas das embarcacdes e da prestacao de servicos, comunicacao e
sinalizacéo e a iluminacao; o trabalho de Transporte Hidroviario Urbano e o Caderno de
Infraestrutura do BNDES, que definem o transporte hidroviario e seus elementos basicos,
conceitos de nivel de servico e qualidade de servigo, as caracteristicas de vias, veiculos e
terminais para o sistema; além das vantagens, pontos criticos deste tipo de transporte e dos
sistemas convencionais existentes; panorama da frota mundial e visdo geral da situacdo
atual mundial e no Brasil.

Para a instalacdo de terminal em um determinado local devem ser considerados:
possibilidade de integracdo com outros modais terrestres para atender a demanda e facilitar
o fluxo de passageiros; restricbes por questdes ambientais (zoneamentos); comodidades
para 0s passageiros; e impactos na comunidade e no meio ambiente.

A ligacao intermodal deve ser prevista para a transferéncia dos passageiros. Para tanto, o
terminais e paradas devem ser implantados em pontos estratégicos, visando integragédo VLT
(Veiculo Leve sobre Trilhos), ciclovia regional, 6nibus urbanos e metropolitanos, e
transportes complementares (lotacdo, vans, teleférico, etc.).

No que se refere a satisfagcdo dos usuarios no terminal, além de acessibilidades deve ser
considerado o conforto e, como complemento, a oferta de servigos, que também funcionara
como receita acessoria do sistema. A norma NBR 15450:2006 também estabelece
parametros para terminal e seus componentes: &rea externa, bilheteria, saldo de
passageiros, equipamentos, circulacdo, comunicacao e sinalizacdo, e iluminacdo. A Secéo 5
desta norma refere-se aos equipamentos de embarque e desembarque, garantindo a
seguranca do usuario.

A instalacdo de terminal hidroviario estimula diretamente o desenvolvimento urbano no
entorno, como a criacdo ou melhoria de comércios, saneamento basico, implantacdo e/ou
manutencdo de servicos de pavimentacdo e drenagem, seguranga publica e criacdo de
atrativos turisticos, consequentemente gerando empregos e renda. Indiretamente, resulta
em desenvolvimento regional tais como na educacdo, salde e moradia. Segundo BNDES
(1999) os terminais contribuiriam para a revitalizacdo de areas degradadas e a ocupagéo de
Novos espacos urbanos.



Embarcacbes

A utilizacdo de barcacas de portes diferentes atenderd as variagcdes de demanda que
normalmente ocorrem ao longo do dia, além de garantir transporte publico em comunidades
menores ou distantes, que ndo tem alternativa de deslocamento terrestre viavel.

As tecnologias de construcdo naval que se utilizam do aluminio e, mais recentemente, da
fibora de vidro, na concepcdo catamara fast ferry, vém obtendo grande sucesso. Estes
materiais levam a relacdes peso da embarcacédo/passageiros inferiores as de aco e de
madeira, aumentando: capacidade, velocidade ou economia no consumo de combustivel,
além de mais rapido ciclo construtivo, menores tempos de docagem para manutencao e
reparos, e maior conforto para os passageiros (BNDES, 1999).

Outra op¢do sdo as embarcagfes do tipo hidrofélio. A Figura 5 mostra a embarcacgao-tipo
utilizada pela MCP na estimativa de tempos de percurso apresentados em seu estudo.

Figura 5: Lancha Valdai 45R
(Fonte: VYMPEL Shipyard JSC. Disponivel em: <http://www.vympel-rybinsk.ru/en/valdai-
45r.html>. Acesso em: 25 de mar. 2015)

Segundo a MCP (2014), esta embarcac¢ao possui: comprimento: 21,3 m; boca moldada: 5,2
m; calado maximo em operacdo: 1,1 m; velocidade minima de cruzeiro: 35 nds; maxima
ondulacdo que permite a navegacdo: 1,2 m; nimero de assentos: 45; tripulacdo: 2; e
autonomia de operacgdo continua: 8 horas.

Nota: A velocidade de 35 nés (~ 65 km/h) € bem superior & permitida em vias principais de
Santos (50 km/h), por exemplo, com a vantagem de ndo haver risco de congestionamentos.

Qualquer que seja(m) o(s) modelo(s) adotado(s), essas embarcacdes devem apresentar
calado compativel com a profundidade das vias navegaveis consideradas. A batimetria
preliminar feita pela FDTE (2012) mostra que as embarcacfes mencionadas seriam
compativeis.

Quanto a questdes ambientais, o transporte hidroviario pode ter pontos negativos, como:

No lado de mar, o porto e seu canal de acesso podem afetar a fauna
e flora locais devido a modificagbes ou danos a seus habitats
naturais. Ainda, mudancas no movimento das aguas na localidade
podem ter efeitos sobre a vida marinha. Em terra, o ambiente pode
ser afetado pelo impacto visual do porto, seus ruidos e emissdes
(como poeira ou fumacas), causados por sua operacdo ou durante
sua construcdo. Ainda, a flora e fauna terrestres podem ser
perturbadas (ou eliminadas) pelas mudancas propostas. (PIANC;
IAPH, 2003).

De acordo com o relatério técnico do FDTE (2012), o nivel de poluicdo no ar dependera de
propulsor, embarcacdo, modo de operagdo e o sentido (contra ou a favor da correnteza); e
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em relacdo ao nivel de poluicdo sonora, este é relativamente pequeno. Para evitar ou
reduzir a poluicdo, o projeto deverd analisar as diretrizes de zoneamento ambiental e de uso
e ocupacao do solo; a necessidade de dragagem, o que acarretaria no estudo da disposicao
de sedimentos contaminados; e a localizagdo de pontos de captagdo de &gua para
abastecimento publico, cujos cursos d'dgua, se forem aproveitados, estardo sujeitos a
medidas de controle ambiental maiores do que em outros trechos.

Ainda no relatério do FDTE, é comentado que os manguezais e as Areas de Preservacio
Permanente - APP incidem nas margens d’agua. Havendo intervencdo nessas areas requer-
se compensacdo ambiental e, seguindo a Lei 12.651/2012, em APP o projeto podera ser
viabilizado se enquadrado como utilidade publica.

CONCLUSOES
O transporte hidroviario de passageiros ja existe ha décadas entre Guaruja e Santos.

Trata-se de um modal de transporte que causa menor impacto ambiental e, considerando as
caracteristicas das vias navegaveis regionais e a tipologia das embarcacdes adotadas,
tende a ser atrativo aos usuarios de transporte coletivo. A integracdo com outros modais de
transporte tende a proporcionar maior velocidade, confiabilidade, seguranca e conforto,
sendo indispenséavel a implantacdo da integracao tarifaria.

Para ampliar a oferta desse modal de transporte publico de passageiros para municipios
como Sao Vicente e Praia Grande, também servidos por vias navegaveis, sera necessario
equacionar a questdo das obras de arte de engenharia, a maioria das quais foi construida
sem a visdo do potencial aquaviario da regido. Essa condicdo também impede a expanséo
das atividades industriais, portuarias e retroportuarias em outros municipios da RMBS, o que
traria expanséo econémica sustentavel, melhorando a qualidade de vida da populacéo local.
Assim, para viabiliz4-las serdo necessérias adequacdes geométricas dessas interferéncias.

Segundo as normas internacionais de navegagcdo levantadas pelo FDTE (2012),
recomendam-se duas formas seguras de navegacdo, sendo a protecdo dos pilares das
pontes para impedir choque das embarcagcfes e também a ampliagdo dos vaos estreitos,
caso a ponte apresente um vao apertado.

E importante salientar que, além das travessias regulares de passageiros, também existe o
transporte de milhares de trabalhadores portuarios entre terminais portuarios da margem
direita e esquerda, que ocorre em horarios administrativos e nas trocas de turno, as 07:00,
13:00, 19:00 e 01:00. Um dos fatores que afetam a produtividade dos terminais, segundo
operadores portudrios, € a demora na apresentacédo dos trabalhadores selecionados nos
trés pontos de escalagéo do Orgdo Gestor de Mio de Obra - OGMO/Santos. Muitos deles
precisam se deslocar por terra até os navios, enfrentando problemas de transito e falta de
vagas para estacionamento. A Petrobras considera que aproximadamente 10% dos
funcionarios diretos que ocuparao as trés torres a serem construidas para abrigar a sede da
Unidade Operacional da Bacia de Santos - UO/BS (uma delas ja concluida) residirdo em
Guaruja, nas proximidades da Av. Ademar de Barros. Isso representard um contingente
aproximado de 300 funcionarios, que poderao ter seu descolamento abreviado e direto, se
realizado por meio aquatico. A ligagdo aquatica que ja existe entre a Base Aérea de Santos,
em Guaruja, também por barcas de pequeno porte, tende a ser ampliada e exigir melhoria
do servico quando da futura operacdo do Aeroporto Regional. O terminal de cruzeiros
previsto para implantacdo no Centro Histérico de Santos podera ser interligado por via
aguatica ao aeroporto. A realizacdo de passeios turisticos nos fins de semana também
poderd gerar receitas acessoérias aos operadores do sistema. Por fim, h4 estudos para
implantacdo de nova ligagdo Planalto - Baixada, entre o municipio de Suzano e a éarea
continental de Santos, objeto de um Procedimento de Manifestacdo de Interesse da
Iniciativa Privada - PMI em andamento junto ao Governo do Estado de S&o Paulo. Trata-se
do Projeto ViaMar, da empresa CONTERN (2014), que prevé a ligacao rodoferroviaria para
transporte de cargas e passageiros, além da construcdo de um complexo habitacional que



podera abrigar até 500 mil habitantes, com acessibilidade hidroviaria pelo Canal de Bertioga,
como mostra a Figura 6.

Figura 6 - Projeto ViaMar - Proposta de ocupacéo urbana residencial, com acesso
aquaviario pelo Canal de Bertioga. Fonte: CONTERN.

A implantacdo de um sistema hidroviario na Regido Metropolitana da Baixada Santista €,
portanto, um importante indutor de desenvolvimento econémico, social e ambientalmente
sustentavel. E como tal deve ser defendido, planejado e implantado.
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